I lrasporti

Grandi fiumi del Nord
a secco, opportunita
per i moli genovesi

La siccita prosciuga i fiumi, riducendo oltre alla por-
tata dell’acqua anche la capacita di trasporto delle
merci. E leripercussioni in Europa sono tali da rimet-
tere in gioco l'intera catena logistica, ﬁner}do per
creare problemi ad alcuni e favorendo altri. E il caso
dei portiitaliani che, complice la discesa verso il bas-
so di un grande fiume europeo come il Reno, potreb-
bero beneficiare del riposizionamento della merce
lungo la filiera del trasporto sulle vie d’acqua, salate
enon. [l Reno che si riduce di trenta centimetri, pro-
sciugato dalla siccitd, mette infatti in grave difficol-
tal'industria tedesca, arrivando a rallentare I'intero
sistema di approvvigionamento logistico nord euro-
peo, ma dall’altra parte dischiude nuove opportuni-
ta per il Mediterraneo ei porti italiani. L’analisi & fir-
mata da Alessandro Santi, presidente (Federagenti).
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IL CASO

Grandi fiumi a secco
1 portl vanno a caccia
della merce del Nord

[l fiume Reno scende di
30 centimetri a causa
della siccita, si ridisegna
I'intera catena logistica
del trasporto europeo.
Centrale la “cura
del ferro”

diMassimo Minella

La siccita prosciugai fiumi, riducen-
do oltre alla portata dell’acqua an-
che la capacita di trasporto delle
merci. E le ripercussioni in Europa
sono tali da rimettere in gioco I'inte-
ra catenalogistica, finendo per crea-
re problemi ad alcuni e favorendo al-
tri. E il caso dei porti italiani che,

complice la discesa verso il basso di
un grande fiume europeo come il Re-
no, potrebbero beneficiare del ripo-
sizionamento della merce lungo1a fi-
liera del trasporto sulle vie d’acqua,
salate e non. Il Reno che si riduce di
trenta centimetri, prosciugato dalla
siccitd, mette infatti in grave difficol-
ta lindustria tedesca, arrivando a
rallentare I'intero sistema di approv-
vigionamento logistico nord euro-
peo, ma dall’altra parte dischiude
nuove opportunita per il Mediterra-
neo e la portualita italiana.

L’analisi, densa di numeri, & firma-
ta da Alessandro Santi, presidente
degli agenti marittimi italiani (Fede:
ragenti).

«Quella che ¢ stata la forza per
Paesi dotati di ‘deep sea port’ ma an-
che di un potente reticolo fluviale,
permettendo di sviluppare una po-

tente politica industriale potrebbe
diventare un punto di criticita negli
anni a venire - spiega Santi - Con il
perdurare di una crisi climatica che
rende sempre pill frequenti stagioni
disiccit, I'Ttalia, con 8.500 chilome-
tri di costa e con uno status di porto
diffuso che non ha mai fatto valere
sullo scacchiere internazionale,
puo tornare a giocarsi le sue carte
nello scenario logistico europeo:
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porti e retroporti efficienti, investi-
menti su insediamenti industriali e
produttivi nelle aree portuali po-
trebbero rappresentare una chiave
strategica e molto piti ambiental-
mente sostenibile per affrontare i
prossimi decenni di un mondo eco-
nomico che anche dal punto di vista
geo-politico sard completamente
NuUOVOo»,

Certo, non puo bastare una crisi
del trasporto fluviale tedesco, a cau-
sa di un fenomeno che si spera tem-
poraneo come la siccitd, a cambiare
radicalmente lo scenario. Servono
strategie di lungo periodo. «La valo-
rizzazione strategica del mare e del-
la portualita italiana deve transitare
attraverso una nuova consapevolez-

za della politica nazionale - aggiun-
ge Santi - _ un anno fa,
che sembra infinitamente lontano

aveva invocato l'istituzione di un ga-
binetto di guerra. Oggi da piu parti
si promuove un Ministero del Mare,
Poco importa la forma, importanti
saranno i poteri che verranno confe-
riti e garantiti per attuare una vera e
seria politica del mare».

1l presidente degli agenti maritti-
mi porta ad esempi della situazione
attuale due colossi dell'industria te-
desca come Basf e Thyssengroup,
che stanno subendo le conseguenze
gravissime di una drammatica crisi
nella catena di approvvigionamen-
todelle materie prime essenziali, ac-
compagnata da un’escalation dei co-

sticresciuti da 20 euroall0 atonnel-
lata. L’'impatto sul Pil del Paese. Co-
me arginare la crisi? Il governo tede-
scohaimposto alle ferrovie di garan-
tire la priorita al traffico delle mate-
rie prime rispetto a quello passegge-
ri. La “cura del ferro” torna cosi a es-
sere la soluzione, anche se parziale,
al grande malato, il fiume Reno, il
cui livello negli ultimi dieci giorni &
piombato 30 centimetri sottoil livel-
lo di guardia mettendo in crisi il si-
stema logistico del centro Europa:
160 milioni di tonnellate nel 2020
trasportate lungo i 1.300 chilometri
che scorrono tra la Svizzera e I'Olan-
da; per la Germania circa un terzo
del carbone, del petrolio e del gas.
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